STATIKA AT  sro 19T
Husinecka 31/664, Praha 3 1CO 25119559 ' ﬁﬁﬁ I

& 606816523 B 222 540 872 DIC CZ25119559

Akce:

PRIPRAVA UZEMi VYSTAVBY l. a ll. ETAPY SPQRTOVNiHO,
KAMPUSU VELESLAVIN UK FTVS — POSOUZENI PODZEMNI
PRIPOJOVACI CHODBY

K.U. VELESLAVIN, PARC.C.302/106, 302/7

D.1. 2 — PRIPRAVA STAVENISTE -

POSUDEK, UPRAVY A PODEPRENIi PODZEMNi CHODBY

Investor: Univerzita Karlova v Praze,
Ovocny trh 560/5, Staré Mésto, 11000 Praha 1

Praha, srpen 2017 Ing. Jifi TureCek




TECHNICKA ZPRAVA

PODKLADY PRO VYPRACOVANI
stavebni dokumentace Graphic PRO s.r.o.— Jifi Péknic

prohlidka na misté dne 25.7.2017

ZADANI :

V ramci pfipravy stavenisté vyvstala potfeba prohlédnout a z hlediska statiky
posoudit bezpec€nost pojizdéni nakladnich vozidel a stroju stavby pfes podzemni spojovaci
tunel mezi objektem univerzity a provozni budovou dle potfeby navrhnout potfebna

opatfeni pro do€asné nebo trvalé statické zajisténi.

POPIS , ZAVERY SETRENi NA MISTE :

Podrobna puvodni konstrukéni dokumentace k tunelu nebyla dohledana. Tunel je
podzemni, v mirném spadu k objektu provozni budovy (stejné jako terén na povrchu) nyni
dlouhodobé pojizdéni v ramci uzavieného arealu s malou frekvenci v ramci bézného
provozu, pfekryty silniCnimi panely a v misté pfijezdové cesty asfaltovou vozovkou.

Nebylo zjisténo zda jsou i pod vozovkou panely, zlepSujici roznaseni zatiZzeni.
Podle odhadnuté hloubky chodby pod terénem, je nad stropem chodby vrstva nasypu
pravdépodobné proménné tloustky odhadem v rozsahu 0,4 m az 1,2 m.

V chodbé nebyly zjistény Zadné vyznamnéjsi technické zavady (trhliny, zatékani,
deformace). Ve vétSim mnozstvi byly pozorovany pravidelné svislé spary ve sténach s
rozteCi mirné prfes 1 metr, s navazujicimi sparami ve stropech. Pfedpokladam Ze od
pouzitych zelezobetonovych prefabrikatd — uzavienych nebo neuzavienych rama s vnitini
Sifkou 2,4 m. V prebetonované podlaze s dlazbou se spary neprokreslily, jednotlivé

prefabrikaty jsou bez vzajemnych vyraznéjsich svislych posunda.



ZHODNOCENI, OPATRENI, POSTUP :

Podzemni chodba byla a je v rozsahu asfaltové vozovky zjevné (a také dle sdéleni
zadavatele) bézné pojizdéna osobnimi a pfilezitostné i nakladnimi vozidly. Na misté
nebyla zjiSténa zadna dopravni opatfeni — omezeni. Na zbyvajici ¢asti chodby (silnicni
panely) parkuji v sou€asnosti osobni vozidla. To vie bez dlouhodobého dopadu na stav
chodby.

ProtoZe existuje nejistota ohledné maximalni unosnosti chodby, bude v ramci
pripravy stavenisté vystup z chodby na strané bourané provozni budovy (jesté pred licem
objektu) zaslepen (zazdén) napfiklad z blokl Porotherm 30 P+D. Chodba bude pro bézny
provoz znepfistupnéna zabednénim dfevénou sténou s OSB deskou i z druhé strany.
Strop chodby bude minimalné pod pfijezdovou cestou ve tfetinach rozpéti podepren
dostatecné pevnymi a také tuhymi roznasecimi prvky a sloupky na podlahu. Pro pfipadnou
potfebu rozneseni zcela mimofadného zatizeni (nepfedpoklada se) je mozné na povrchu
vozovky docCasné uloZit pod kola pfidavné roznaseci panelové nebo ocelové pasy.

Zbyvajici (nepodepiena) €ast bude na povrchu vyznaCena a zakazana pro pojezd
téZkych stavebnich stroju.

Po zahajeni stavby bude pfizvan statik k doupresnéni potfeby podepfeni stropu
chodby v zavislosti na pozadovaném zatizeni technikou v rdznych fazich bourani a na
zakladé upfesnénych informaci pfipadné jiz rozkryté konstrukce chodby u odbouravaného

objektu.
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